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Haringssvar mht. strategisk miljgvurdering (SMV) af
plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen,
herunder Lynetteholm

CONCITO takker for invitationen til at kommentere pa den udarbejdede strategiske miljgvurdering
(SMV) af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm, og for deltagelsen
i ekspertgennemgangen af samme d. 28. september 2022.

Indledende kommentarer

CONCITO vil gerne kvittere for det omfattende arbejde, der er gennemfert, som vi haber kan give in-
spiration til forarbejde for fremtidige beslutninger af sa indgribende karakter. Det vaere sagt, var det
dog vores oplevelse fra diskussionen pa ekspertgennemgangen, at projektets omfang og kompleksitet
stadig ikke er fuldt forstaet.

Projektet er stort, langvarigt og komplekst, hvilket SMV-materialet ogsa afspejler. | lyset af, at CON-
CITO er en klimataenketank, har vi fokus pa de klimamaessige aspekter af projektet. Bade de som rela-
terer sig til projektets pavirkning af Danmarks CO2-udledninger, og de som relaterer sig til projektets
sammenhaeng med de klimaforandringer vi uanset skal handtere.

Af ressourcemaessige arsager, og i lyset af, at det ikke er klart, hvilken betydning SMV’en faktisk vil fa
for det samlede projekt, vil vi i det falgende ngjes med at kommentere pa nogle fa men vaesentlige
aspekter.

Specifikke kommentarer

Klimabelastningen fra boliger: | nul-scenariet antages, at kun 20% af boligerne til 66.000 indbyggere
etableres i KK. De resterende 80% boliger etableres pa resten af Sjeelland, hvor det er en veesentlig
antagelse, at arealforbruget vil vaere 47m2/person mod kun 41m2/person i projektscenariet. Dette har
selvsagt stor klimamaessig betydning, da flere m2 giver flere udledninger. Men i et nul-scenarie, hvor
der ogsa tages hensyn til, at byggeriet skal reducere det samlede CO2-aftryk, vil antallet af m2/person
komme under pres.

Generelt er der i Danmark, sammenlignet med det gvrige EU, et hgjt arealforbrug pr. person til bolig-
formal - 54m2/person sammenlignet med EU-gennemsnittet pa 40m2/person. Dette taler for, at der i
fremtiden vil veere aget fokus pa arealforbrug pr person i det der bygges, savel bynzert som ikke by-
neert - set ud fra et klimahensyn. Arealforbrug er pt ikke reguleret af byggelovgivningen, men regule-
res via lokalplansbestemmelser.

Og man kunne ogsa, i hgjere grad end hidtil, anleegge mere stationsnaert pa resten af Sjeelland, med
bade lavere m2-forbrug og lavere bilejerskab som konsekvens. Det er saledes ikke givet, at der vil
veere lige sa stort - og dermed ogsa mindre forskel - i klimaaftrykket per person. Og hvis den samlede



tilflytning til Sjeelland (pa 300.000), med samme rationale, handteres mere arealeffektivt, sa ville
selve behovet for boliger pa Lynetteholm mindskes / bortfalde.

Stormflodssikring og klimabelastningen herfra: Det antages i nul-scenariet, at selve gen anleegges
uanset om der skal etableres boliger eller ej. Dette er ikke en retvisende antagelse. Nulscenariet burde
i stedet have bestaet i etablering af den ngdvendige kystsikring, fx det dige, som var planlagt i 2017
med en forventeligt lavere klimapavirkning end de estimerede 350.000 tons CO2 til anleeg af Ly-
netteholm som @.

Endvidere er etableringen af porten til helt at lukke af ved stormflod ikke del af scenarierne, selvom
det ma formodes, at de to scenarier ma adskille sig: | et nulscenarie, hvor der kun etableres dige, ma
man hurtigere kunne komme i gang med at etablere porten, qua hurtigere afslutning pa opfyld. Det
giver sa hurtigere klimasikring, men maske med et hgjere CO2-aftryk af porten end i projektscenariet,
qua faldende udledninger i anleegssektoren.

Det handler om at fa den bedst mulige kysttekniske l@sning for den laveste miljgmaessige belastning,
herunder emissioner. Anleegget skal veere robust nok til en lang planleegningshorisont, og det er vigtigt
at friholde arealer til fortsat vedligeholdelse og udbygning i takt med, at vi bliver klogere pa fremti-
dens stormfloder. Kystbeskyttelsen af Danmarks hovedstad ber veegtes hgjest, nar der skal prioriteres
i budgetter og arealerne ved etablering af Lynetteholm.

Beeredygtig byudvikling:

Lynetteholmen handler ikke kun om klimasikring af Kebenhavn og om at skabe boliger til 35.000
mennesker og arbejdspladser til lige sa mange. Det handler, i lige sa hgj grad, om at skabe et baere-
dygtigt bykvarter, hvor folk og virksomheder har lyst til at flytte ind og blive pa den lange bane med
mulighed for klimavenlig adfeerd og mobilitet. Nar man byudvikler pa jomfruelig jord som i tilfeeldet
Lynetteholmen, der farst forventes faerdigudviklet i 2070, bar ambitionerne veere tarnhgje med et
strategisk blik for next practice og de hgje klima- og baeredygtighedsmal, som bade Kgbenhavns
Kommune og staten har vedtaget. Lynetteholmen er en unik mulighed for at lave en CO2-neutral by-
del, der vaekker international opmaerksomhed og seetter dagsordenen for fremtidens baeredygtige by-
udvikling.

Det er vigtigt at have for gje, at byerne som felge af klimaforandringerne bliver varmere, hvilket stiller
nye krav til byplanleegningen'. DMI vurderer, at den reducerede brise, hvis der skabes en teet bydel pa
Lynetteholm, vil gare resten af Kebenhavn varmere?. Mikroklimaet og samspillet med det avrige Ke-
benhavn skal indteenkes ngje i planlaegningen af Lynetteholmen. Og sa kan man grundleeggende seette
spergsmalstegn ved, om det er samlet set er en god ide at placere en ny bydel pa sterrelse med Hille-
red ude i vandet?

Trafikale effekter: Kabenhavns Kommunes Kommuneplan 2019 seetter som mal, at "biltrafikken i Ke-
benhavn hgjst udger 25% af alle ture” og at "mindst 75% af vaeksten i antal personture sker inden for
cykling og kollektiv trafik”. Malet er dermed en faldende bilandel. Men i bade basis- og projekttrafik-
beregningerne er bilandelen pa niveau med det nuveerende. Otto Anker Nielsen (OAN) fra DTU har
ogsa pavist, at bilandelen (resp. cykelandelen) af ture i den nye bydel er hgjere (resp. lavere) end for
brokvartererne, som det ellers i SMV'en lzegges til grund, at den nye bydel skulle ligne. Og for at fgje
spot til skade, har OAN ogsa papeget, at Lyngbyvej-Nordhavnsvej vil sande totalt til. Der lzegges altsa

1 Se fx: https://concito.dk/concito-bloggen/byerne-klimaets-forkaempere
2 https://politiken.dk/indland/kobenhavn/art8577506/K%C3%B8benhavn-kan-st%C3%A5-med-et-betydeligt-varme-
problem-om-en-generations-tid-eller-tre?shareToken=qv-ATDAApufQ
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op til, gennem etableringen af @stlig Ringvej, at investere store summer og CO2-budget i at fastholde
og udbygge det ressource-ineffektive bildominerede mobilitetssystem, som KK ellers har mal om at
komme veek fra. | en tid, hvor emissionerne fra vejtransporten ikke falder hurtigt nok, og hvor der er

bud efter bade fysiske ressourcer og arbejdskraft til omstillingsformal, forekommer projektet derfor
utidigt.



