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Godstransport og klima i Danmark

- Status og muligheder i fokus
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Workshop om Klimaplaner og klimabudgetter
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Drivhusgasudledning pa dansk grund (2017)

Landbrug
23.0%

Industriprocesser
4.3%

Affald Bil, bus, motorcykel
2.4% 15.3%

Lastbiler
4.5%

Varebiler
3.5%

\ Fly, tog, skib

(indenrigs)
2.3%

Energisektor
(+transport)
44.6%

Kilde: DCE (vejtransport er u-justerede data)

Last- og varebiler
* 8% af
alle drivhusgasser

* 31% af
transportsektorens
drivhusgasser
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CO2-udledning efter vejtyper

CO2-emissioner efter kagretgjs- og * Varebiler: 28% af CO2 p3
. vejtype (2017) veje i byomrader
= Motorve * Lastbiler og vogntog:
By 6% af CO2 pa veje |
3.000 byomrader; 44% pa
motorve|

* Uklar definition af vejnet
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CO2-udledning efter vaegtklasser
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Lastbiler efter vaegtklasse (2017)

Antal karetgjer (vestre akse)
Trafikarbejde (hgjre akse)

B CO2-emissioner (hgjre akse)
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Mio. km, 1000 ton CO2

* Biler <12 tons er 20% af
biler, men 2% af CO2

* Biler > 40 tons er 32% af
keretejer men 60% af CO2
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CO2-udledning efter turlaengder i DK

Lastbiler CO2-emissioner efter Lastbiler:

450 turleengde (2017 _
Saettevognstog g ( ) 15% Op t|| 74 km
msolovomn 52% 75—299 km

338
30% over 300 km
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blandet = 21%

og skovbrug

Udvalgte kategorier
Fedevarer og foder = 22%
Land

Byg+ sten&grus

(OBS kun lastbiler)

Stykgodes,
Breve og pakker

200

Emissioner fra vejgodstransport pr. varekategori (overslag)

CO2-udledning efter varetyper
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1000 ton CO2
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Historisk udledning og 'stier' mod nul CO2 2020 - 2050

— Lastbiler historisk
--- Ret fremskrivning

\ —o— 25% af 2020-niveau
NN —— Varebiler historisk
AR NN --- Ret fremskrivning

. . —e—25% af 2020-niveau

2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021 2023 2025 2027 2029 2031 2033 2035 2037 2039 2041 2043 2045 2047 2049

Samlet ‘budget’ pa ca. 8o
mio tons CO2 2020-50

Markante arlige
reduktioner =3-4%
kraevet foratnao
udledning i 2050

Kraftigere reduktion ved
50% mal i 2030

Ikke helt ulig tidligere
perioder...

...men store forbehold for
arsager, statistik, mm
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Fem veje til at dekarbonisere gods transport

REDUCE CARBON
CONTENT OF
ENERGY

REDUCE FREIGHT OPTIMIZE FREIGHT INCREASE IMPROVE FLEET
TRANSPORT TRANSPORT ASSET ENERGY
DEMAND MODES UTILIZATION EFFICIENCY

¢ Hl

¢ Cleaner and lower-
carbon fuels

¢ Electrification

¢ Fuel management

/>\ _
&%/ 1. Efterspgrgsel og logistisk organisering ;

e supply chain e Modal shift e | oad optimization e Cleaner and efficient
restructuring e Multi-modal e | oad consolidation technologies

e Standardized optimization and asset sharing e Efficient vehicles
modules/boxes e Synchromodality e Logistics centers and vessels

e 3D printing and warehouse ¢ Driving behavior
e Dematerialization management ¢ Fleet operation
e Consumer behavior e Fleet maintenance

4. Elektrificering (batterier og el-veje)
|

2. Bedre 3. Energi-

5. Flydende alternativer (fx electrofuels)

kapacitets effektivi-
udnyttelse sering 6. Gas alternativer (fx LBG)

Smart Freight Centre efter McKinnon (2018)
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Logistik og organisering

* Mange mulige effektiviserings- errektiviseringsmulign
gevinsteri hele kaeden
. . -- at the Right cost
* Fordele for gkonomi og klima N ‘ |
* Kraever ikke nedvendigvis tung —— m‘ :
investering @ ;
* Men sker langt fra altid af sig

selv
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Elektrificering

* Batterier til last- og varebiler
* Elektrificering langs veje
* Kombinationer (hybrid)

* Hoj energieffektivitet
Lav driftsomkostning/TCO
* Fleksibel forsyning

Hgje initialomkostninger
* Begraenset udbud af biler
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Regneeksempler E-highways i DK (50 km raekkevidde)

Europavejnet elektrificeres Motorvejnet elektrificeres
=1,6% af vejnet; 55,9% af lastbiltrafik
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Flydende alternativer — Electrofuels?

* Kan ideelt baseres pa VE fra vind og sol samt CO2-fangst
* Vind og sol billigste el-lasninger; flexibilitet
* VE-brintmarked i vaekst

* Opgradering > methanol til DME > erstatter diesel :
éc eeeeeee

What role is there for electrofuel
technologies in European
transport’s low carbon future?

* Store investeringsbehov
* Uvist om CO2-fangst lykkes
* Konkurrence om VE-el

* 'Fremtidsmusik’? Kan ikke vente?




Gasformigt alternativt — Liquid Biogas (LBG)?

* Voskende produktion af biogas i DK (11 PJ i 2017 = 7% af VE)
* Distribution via naturgasnet
* Hgje energiteethed = Lang raekkevidde for LBG

* Ressourcegrundlag?
 Lekage af methan kan valte GHG-fordel
* Hgje subsidier

* Ingen takningsanlag pt og fa biler
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Sammenfatning

* Last og varebilers CO2 udledning ca 1/3 af transportsektor
* Aktueltivaekst
* Tunge keretgjer, tungt gods og mellemlange distancer dominerer

* Hypotetisk sti mod o kraever markante vedholdende reduktioner,
men ‘ligner’ maske enkelte tidligere perioder (fx efter 2008)

* Bred vifte af lasningsveje er mulige

* Alle har fordele og ulemper
* Behov for at veelge, eller parallelle udviklinger?
* Hvad er aktuelt for hvilke markeder?
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